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Este es el dia a dia del Centro de Conservacion
y Explotacién de la A-1 que tiene bajo su res-
ponsabilidad que el Puerto de Somosierra esté
abierto al trafico. Examinamos también qué pa-&
sa con la viabilidad invernal en Espafia.

s, Pedro Garcia @ Juan Caraballo




os problemas de trdfico ocasio-

nados por la nieve en las carre-

leras esparfiolas durante los dos
tltimos meses han sido el centro de
atencién de todos los medios de co-
municacién. En Truck, nuestra curio-
sidad nos ha llevado a querer saber
cémo funciona un centro de conser-
vacién y explotacién de carreteras. Y
cual mejor que el que se ocupa de que
las inclemencias meteoroldgicas no
corten el paso de los vehiculos por el
Puerto de Somosierra. Sus 1.450 me-
tros de altura hacen que este tramo de

autovia se encuentre en el grupo de
vias de alta capacidad europeas que
ascienden a una mayor altura, segin
nos explica Gonzalo Caiiete, jefe de
Conservacién y Explotacién de la Au-
tovia A-1 del sector M-9, que explota
la empres Grupisa, del grupo Ferro-
vial.

Aunque la base de operaciones estd
situada en el término municipal de
Santo Tomé del Puerto, en la provin-
cia de Segovia, esle centro, en el que
trabajan 61 personas, depende de la
demarcacién de carreteras de Madrid
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del Ministerio de Fomento y tiene bajo
su responsabilidad el tramo compren-
dido entre los puntos kilémetricos
76,5 (Buitrago de Lozoya) y 101 (Cere-
zo de Abajo) de la A-1, los enlaces con
las vias adyacentes y los tramos de la
antigua N-1 que han pasado a servir
como vias de servicio. Esto incluye el
tinel bajo el Puerto de Somosierra, de
620 metros de longitud.

Uno de los aspectos més discutido
tras la nevada que colapsé Madrid
capital fue el de las predicciones me-
teorolégicas. Para curarse en salud,
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de sal, en funcién del nimero
de carriles de la via. Para
facilitar la tarea y no restar
atencion a la conduccion,

la electrénica que gestiona

el ancho de esparcido tiene
unos programas memorizados
con las caracteristicas de las
diferentes diferentes zonas de
este tramo de la A-1.

Con nieve, la tarea se
complica, ya que hay que
manejar a la vez las palas y los
saleros e ir pendiente en cada
momento de levantar o bajar
las palas o abrir o cerrar los

. saleros en funcién de como
se encuentre la carretera al
paso del camién, del nimero
de carriles, etc. El vehiculo
que suele manejar Antonio,
ademas de en el frontal, lleva

los quitanieves del Centro de
Conservacion y Explotacion
de la Autovia A-1 de Santo
Tomé del Puerto viven en

los pueblos préximos, lo
que facilita su incorporacién
al puesto de trabajo si se
produce una emergencia.
Ese es caso de Antonio
Nogales, de 53 arios de edad
y vecino de Santo Tomé, que
hace 14 afios dej6 su trabajo
como chéfer de un camién
de reparto de material de
construccion para pasar a las
labores de conservacion de

luchando contra el hielo y la
nieve.

Por ejemplo, ante una posible
situacion de riesgo de nevada,
los vehiculos se distribuyen
previamente por los puntos
de acceso a la autovia, para
que en los casos en los que

la amenaza se convierte en
realidad, cada vehiculo pueda
intervenir directamente en la
zona que tiene asignada. Las
esperas son uno de los peores
aspectos de este trabajo,
asegura Antonio, yaque a
veces supone “estar muchas
horas sentado en la cabina del

Limpiar y conducir
Cuando toca salira la
carretera, ademas de conducir
hay que ir manejando

los diferentes equipos

del vehiculo, saleros y

palas, y estar atento a las
instrucciones que por la
emisora llegan desde la base.
Con los saleros, ademas de
controlar la cantidad que

se esparce, hay que que ir
variando la anchura en metros
que se cubre con el fundente,
lo que en la jerga denominan
alargar metros o cortar metros

también una pala lateral.
La mayor parte de los pasa la temporada de invierno cami6n esperando a vercomo  Segin nos cuenta Antonio, la
conductores de vehiculos de al volante de un quitanieves, se presenta el dia”. velocidad de trabajo depende

del estado de la carretera,
entre 40 y 60 kildmetros por
hora, aunque puntualiza que
para esparcir la sal y quitar la
nieve no se deben superar los
40 km/hora e ir con cuidado
para no mandar la nieve a los
carriles del sentido contrario.
Lo mas complicado de este
trabajo, afade, es “cuando
nieva fuerte y hay mucha
circulacion, porque tenemos
que ir muy atentos, pero sobre
todo cuando coinciden niebla
y nieve, porque la visibilidad
se reduce a unos pocos
metros”,

la A-1, lo que implica que se

en este centro manejan hasta cuatro
fuentes diferentes de informacién a
tres dfas vista para organizar el trabajo
durante la temporada invernal, que se
extiende desde el 1 de octubre hasta
el 15 de mayo. Durante este periodo
de tiempo, por lo menos hay dos per-
sonas de guardia toda la noche, y en
un 85% de los dias, nos confirma Gon-
zalo, tienen que salir para evitar que
se forme hielo. Es lo que se denomina
tratamiento preventivo y las madqui-
nas arrojan unos 15 gramos por metro
cuadrado de fundentes, que es como
se denomina a los productos que se
utilizan para luchar contra el hielo y
la nieve. En el tratamiento curativo,
cuando ya hay hielo o nieve, la canti-
dad de fundente esparcida se duplica.

En funcién de las condiciones de
humedad y temperatura se utiliza sal

La sal se carga en los camiones con un pala o desde un silo (a la derecha de la foto) si las prisas apremian.
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UN MANTENIMIENTO INTENSIVO

Hay a quien le puede
parecer exagerado que
un vehiculo se lave
varias veces al dia. Pues
eso es lo que ocurre
algunas jornadas con las
camiones quitanieves.
Operacién que esta mas
que justificada por la
continua exposicién a la
sal, elemento altamente
corrosivo.

Pero el hecho de tener
que lavar los camiones
con tanta asiduidad pasa
a ser una tarea menor

dentro de las operaciones
de mantenimiento si
tenemos en cuenta

que cuando finaliza

la temporada de
invierno, cada afio o
como mucho cada dos
(depende del tiempo de
que se disponga para
estas operaciones de
mantenimiento), los
camiones se desmontan,
se lijan con cristal en
polvo pulverizado en
agua a presion (se
cambié la arena por

cristal porque es un
sistema mas efectivo), se
impriman y se vuelven a
pintar.

Igualmente, se
desmontan las
conexiones eléctricas y
electrénicas, y se limpian
o se sustituyen en
funcidn de su estado. En
cambio, los neumaticos
no sufren mucho con
este ambiente hostil de
trabajo y se cambian mas
por el cuarteo que por el
desgaste.

hEl- PLAN DE VIALIDAD INVERNAL DE FOMENTO

El Ministerio de Fomento

elabora cada afio un Plan de
Vialidad Invernal, que se aplica
exclusivamente a la Red de
Carreteras del Estado, es decir

a solo 26.000 kilometros de los

mas de 166.000 kildmetros que
suman todas las carreteras del

pais. Las competencias sobre

esos otros 140.000 kilometros
corresponden a las comunidades
auténomas y corporaciones locales,
y es responsabilidad suya que sean
transitables cuando nieva. Si bien

la Red del Estado (mas de 10.600
kildmetros de vias de gran capacidad
y otros 15.400 kilometros integrados
principalmente por las “nacionales”),
supone solo el 15,6% de todas las
carreteras espafiolas, absorben sin
embargo el 52% del trafico rodado.
El Plan de Fomento para el invierno
2008-2009, que tiene un coste
aproximado de 52,6 millones de
euros, contempla los siguientes
medios:

- 1.068 maquinas quitanieves (las
autopistas de peaje cuentan con
otros 126 quitanieves propios).

- 306 almacenes de fundentes

- 373 silos a pie de carretera
-1.500 personas.

Un salto cuantitativo,

pero ;suficiente?

En el invierno de 2003-2004 Fomento
contaba tan solo con 594 quitanieves,
casi la mitad que ahora, mientras
que la capacidad de almacenamiento
de fundentes ha pasando de 57.000
toneladas a 180.000, cifra que

esta por encima de las 160.000
toneladas que se han utilizado de
media durante la Gltimas campafias
invernales. Sin embargo, este afio,
hasta el 10 de enero, ya se habian
utilizado mas de 170.000 toneladas,
pero Fomento ha asegurado que no
habra problemas de suministro.

Por otra parte, hasta 2005 no habia
ningun lugar especifico para que

se retiraran los camiones cuando la

Guardia Civil restringe su circulacion
por culpa de las condiciones
meteorolégicas. Actualmente

ya estan operativos 8 de estos
aparcamientos para camiones,

se estan construyendo otros 25
aparcamientos y se encuentran en
proyecto otros 20 mas.

si el ambiente es himedo, o salmuera,
que es una mezcla de agua y al sal al
23%, si es frio seco. Cuando la tempe-
ratura cae por debajo de los 8 grados
bajo cero, la sal empieza atener pro-
blemas para deshacer el hielo; enton-
ces se emplea cloruro cdlcico mezcla-
do con sal o salmuera.

Este centro cuenta con una capaci-
dad de almacenaje de 2.500 toneladas
de sal y 80.000 litros de salmuera, que
producen alli mismo si fuera necesa-
rio a un ritmo de 2.500 litros a la hora.
Semanalmente se realizan pedidos de

Algunos de los camiones
quitanieves del Centro

de Santo Tomé montan
una pala frontal y otra
lateral, que al desplegarse
incrementa la anchura de
trabajo considerablemente.
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La viabilidad de las carreteras espainolas en invierno

UN MODELO INEFICIENTE

Los meses de diciembre y enero mas
que indicios han dejado pruebas claras
de que el sistema de viabilidad invernal
con el que se trabaja en Espafia no es
muy eficiente que digamos.

A mediados de diciembre se cierra
durante unas 20 horas la AP-66, la
autopista de peaje que une Ledn y
Asturias, mientras que la Nacional 630
que sube hasta el Puerto de Pajares,
con restricciones, pero permanecia
abierta al trafico, lo que no deja de ser
paraddjico. La nevada del viernes 9 de
enero en Madrid provocé que otra via
de peaje, en este caso la R-3, también
se cerrara al trafico.

La situacion vivida en la Comunidad
de Madrid durante la mafiana de ese
viernes nos lleva a pensar que no
estaria de mas revisar un sistema

que no parece el mas adecuado

para garantizar el movimiento de los
vehiculos cuando aparece la nieve.
Por ejemplo, se podrian revisar

los procedimientos que se siguen
para trasladar las predicciones
meteorolégicas hacia los organismos
encargados de dirigir las operaciones
de mantenimiento de las carreteras.
Otro punto débil parece estar en

la dispersion de competencias y

el sistema de subcontratacion del
mantenimiento de las vias, que da la
impresion de gue lo crea son entes
auténomos que trabajan sobre una
zona concreta y poco coordinados con
los colindantes.

Segun Fomento, el mencionado
viernes habia trabajando en la
Comunidad de Madrid un total de 93
quitanieves, pero estos solo operaban
en las carreteras de la Red del Estado
y que quiza ofrecen un cobertura total
en lugares como Somosierra, como
hemos visto, pero que flojean en otras
zonas donde no es habitual que nieve.
La Comunidad de Madrid, por su parte,
cuenta para sus carreteras con 23
macuinas quitanieves, adscritas todas
a las zonas oeste y norte, de las que
sola una tercera parte son propiedad
de la Comunidad, mientras que el resto
son de contratas que tienen asignadas
una zona concreta de actuacién. Para
las zonas sur y este el dispositive
invernal esta integrado por vehiculos
polivalentes de las empresas de
conservacion contratadas a los que

se les colocan los equipos en caso

de necesidad. En esta zona, la M-45,
carretera dependiente de la Comunidad
de Madrid estuvo cerrada al trafico.

Informacién de la DGT

Lo que sin lugar a dudas necesita
una revisién a fondo es el sistema de
informacién de la DGT. Durante ese
mismo viernes se pudo comprobar
que la actualizacion de los datos

en su pagina web no reflejaba
adecuadamente lo que estaba
sucediendo. Por ejemplo, se mantienen
incidencias de hasta tres dias de
antigliedad), o se olvida por completo
de senalar si se permite el paso de
camiones o no en los tramos con
dificultades por nieve. Por otra parte,
el niumero de teléfono de informacién
de la DGT aseguraba a media mafiana
qgue no habia incidencias en la A-2 en
la provincia de Guadalajara, cuando
los camiones tenian restringido el
paso y los turismos circulaban con
dificultades. Asi que el tnico modo de
enterarse de como estan las cosas es
acudir a los medios de comunicacion,
a los que la DGT si les actualiza la
informacion, pero a los usuarios

nos obliga a fiarnos del criterio del
periodista que da la informacién a la
hora de seleccionar lo que a su juicio
es relevante y lo que no.

En definitiva, cabe preguntarse, entre
otras cuestiones, si los medios con
que se cuenta son los apropiados, si
se ufilizan bien, si hay que incorporar
mas o si las incidencias que se
producen justifican o no incrementar
los presupuestos de los planes de
viabilidad invernal.

P. Garcia

TrRUCK

Solo en los meses del invierno 2008-2009 que han
transcurrido hasta ahora, ya se ha gastado mds sal que en
toda la anterior temporada invernal.

aprovisionamiento de sal, que llega
desde las salinas de Torrevieja o de
una mina de sal en Zaragoza. Para las
operaciones de carga habituales se uti-
liza una pala, pero en los momentos
criticos se utiliza también un silo de
120 toneladas que se encuentra en la
propia base y otros dos méds que estdn
sitnados a pie de la autovia, al otro
lado del puerto.

Afio bueno, afio malo

Segin nos cuenta Gonzalo, durante el
pasado invierno sélo se utilizé un dia el
cloruro célcico (menos de ocho grados
bajo cero) y se gastaron 4.000 toneladas
de sal. En cambio, este afio estd siendo
bien diferente y ya ha habido dfas en
los que se ha utilizado en una sola jor-
nada 500 toneladas de fundentes.

El dispositivo de vehiculos de este
centro estd integrado por 18 camiones
que montan motores de unos 400 CV,
que se han reforzado con otros 6 vehi-
culos que normalmente prestan servi-
cio en la M-40. donde la empresa tiene
también un contrato de conservacién
v explotacién con Fomento. En fun-
cion de la previsiones meteorolégicas,
se movilizan los camiones. Si la cota
de nieve se sitda entre 1.600 y 1.500
metros se ponen en alerta cuatro ca-
miones vy 12 conductores (para cubrir
todos los turnos), si baja a entre 1.500
v 1.300, entran en alerta nueve vehi-
culos v veintisiete conductores, y si
baja a 1.200 metros se ponen en alerta
18 camiones.

En lo que respecta a la gestion del
trdfico, las restricciones de paso a los
vehiculos pesados las marca Trifico
en coordinacién con el Jefe de Conser-
vacién y Explotacién, siempre con el
objetivo de parar a los camiones “en
negro”, es decir, donde no haya nieve,
mientras se limpia la carretera. nmr



